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Trafikanalys Lisebergs utvidgning sdéderut, detaljplan 2

Inledning

Syftet med planen ar att skapa forutsattningar for att utvidga Lisebergs ndjespark
dster om Mélndalsdn med hotell och néjespark i form av en vattenpark och
Volvomuseum (World of Volvo, (WoV)), samt att skapa attraktiva offentliga
miljéer utmed MéIndalsvagen och MéIndalsan. Planomradet ligger mellan
MoéIndalsvagen och Kungsbackaleden direkt séder om nuvarande
Lisebergsomradet. Uppdraget syftar till att analysera planens paverkan pa de
narliggande moten genom en makroanalys. I arbetet ingar &ven att genomféra
luft- och bullerutredningar.

referenskalla.

Trafik Liseberg detaljplan 2

Unr 1320041815

1av 37



0:\mmal\str\2019\1320041815\3_projekt\pm 190418.docx

RAMBGOLL

2. Forutsattningar

2.1 Utredningsomradet
Utredningsomradet &r beldget inom Lisebergs naromrade med avseende pd
parkeringsplatser, se figur 1. I évrigt ingdr att studera trafiken pa E6-
Kungsbackaleden och moten Ullevi, Orgryte och Kalleb&ck. Figur 2 visar
avgransningsomradet dar analyserna ska goras.

Figur 1. Utredningsomr8det &r markerat med streckad linje.

Fel! Hittar inte referenskalla.
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Figur 2 - Avgrdnsningsomr8de

2.2 Metod
Analysen for nuldagesbeskrivningen ar gjord med hjalp av Trafikkontorets Visum-

modell, centrum-modellen, som beskriver en trafiksituation for &r 2014 under for-
och eftermiddagens maxtimme.

For scenario ar 2021, anldggningens dppnande, ar infrastrukturen i ndromradet
motsvarande for Vastlankens byggskede. Fér scenario &r 2026 motsvarar
infrastrukturen i naromradet dd Véastlanken stdr fardigstélld. Fér bdda scenariona
har trafik for nuldge anvants (8r 2014).

For analysen av var Lisebergs gaster kommer ifr@n har en resvaneundersékning
som gjordes i juli &r 2017 anvants.

2.3 Avgransningar
Det ar enbart modellberdknade floden som anvants vid nulagesbeskrivningen.

Fel! Hittar inte referenskalla.
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Nuldge modellberdaknade floden

Formiddag
I figur 3 redovisas en jamforelse av modellerade fldden och uppmatta floden

under formiddagens maxtimme. Modellen éverskattar trafikflddena ndgot i
omradet, t.ex. MdIndalsvégen och Orgrytevdgen medan den underskattar
trafikflodena pa E6-Kungsbackaleden.

Under féormiddagens maxtimme var det viss risk for hastighetnedsankning pa
motorvégen, sarskilt norrut E6:an mellan Orgrytemotet och Kallebdcksmotet som
orsakar hégre risk for ké pa ramperna kring Orgytemotet.

BIdtt = modellerat fléde och rétt = uppmétt fiéde (§r 2014).

Eftermiddag
I figur 4 redovisas en jamforelse av modellerade fléden och uppmaétta fléden

under eftermiddagens maxtimme. Det ar samma tendens som under férmiddagen
att modellen ligger ndgot dver de uppmétta flodena medan den underskattar
trafikflodena pa E6-Kungsbackaleden.

4 av 37
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Under eftermiddagens maxtimme var det mer tréngsel kring studie omradet
jamfort med under formiddagen. Framst hela E6:an fran Ullevimotet till
Kallebacksmotet p& bagge riktningar. Dessa orsakar ké pa pafartsramperna
sarskilt vid Orgrytemotet samt pa Sankt Sigfridsgatan mellan R40 och E20.

Figur 4. Jamférelse av nuldge under eftermiddagens maxtimme mot rékningar.
BI&tt = modellerat fléde och rétt = uppmétt fisde (8r 2014).
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Nuldgesbeskrivning E6-Kungsbackaleden

En analys av hur trafiken ror sig i modellen har gjorts utmed E6-Kungsbackaleden
samt moten Ullevimotet, Orgrytemotet och Kallebdcksmotet. De flesta som ska till
omradet kommer via Orgrytemotet, cirka 60 %. Via Ullevimotet/Gardamotet och
Kallebdacksmotet kommer det cirka 25 % respektive 15 %. Se figur 5.
Foérdelningen pa respektive mot &r ungefiar samma for férmiddagens respektive
eftermiddagens maxtimme.

l%';ll"l‘évimo"tét/: 25 %
.+ Gardamotet
DS Ag e

ik \Olgutenietét 60 %

ARG }%&j TR - )

»

Kalleb%g:kémotet: 15%
\§
) ‘ 5\

Figur 5. Andel resendrer via respektive mot som skall till omr8det runt Liseberg.

referenskalla.
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Formiddag
I tabell 1 visas var trafiken utmed E6-Kungsbackaleden under férmiddagens

maxtimme tar vagen. Av de som kommer norrifran &r det cirka 50 % som &r
genomfartstrafik medan det &r cirka 40 % som ar genomfartstrafik séderifran. De
flesta som kommer norrifran svénger av vid Ullevimotet/Gardamotet och for de
som kommer soderifran ar det flest som anvander Kallebdcksmotet.

Tabell 1. M8lpunkter utmed E6-Kungsbackaleden fér férmiddagens maxtimme.

llevi ..
Genomfartstrafik erwmotet/ Orgrytemotet Kallebdacksmotet
Gardamotet
Trafik norrifran 47 % 38% 3% 12 %
Trafik soderifran 37% 7% 21% 35%

I tabellen nedan redovisas fran vilket omrade fordonen kommer nér de anvénder
respektive mot. Det &r uppdelat pa de som aker fran ett omrade och de som 3ker
till ett omrade. For t.ex. vid Orgrytemotet &r det 1 150 fordon som aker ut pa
Kungsbackaleden och 20 % av dessa kommer fr&n omradet runt Liseberg, 52 %
frdn dvriga Goteborg véster om Kungsbackaleden och 28 % 6ster om. Av de som
kommer fran Kungsbackaleden &r det 1 350 som anvénder Orgrytemotet och av
dessa ska 16 % till omradet runt Liseberg.

Tabell 2. Vart kommer de ifr8n och vart skall de som anvénder respektive mot
under férmiddagens maxtimme.

Fran Till
Trafik Omréde Ovr. V. 0. Trafik Omréde Ovr. V. 0.
Liseberg Goteborg  Goteborg Liseberg Goteborg Goteborg
Ullevimotet 1000| 10% 90 % 0% 2100 6% 94 % 0%
Orgrytemotet 1150| 20% 52 % 28 % 1350 16 % 63 % 22%
Kallebacksmotet |2 550 1% 95 % 4% 2550 8% 86 % 5%

Eftermiddag
I tabell 3 visas var trafiken utmed E6-Kungsbackaleden under férmiddagens

maxtimme tar vagen. Av de som kommer norrifran &r det cirka 60 % som &r
genomfartstrafik medan det &r cirka 40 % som &r genomfartstrafik soderifrdn. De
flesta som kommer norrifran svanger av vid Ullevimotet/Gardamotet och fér de
som kommer soderifran &r det flest som anvénder Kallebacksmotet.

Tabell 3. M8Ipunkter utmed E6-Kungsbackaleden for eftermiddagens maxtimme.

Genomfartstrafik Ulelewmotet/ Orgrytemotet  Kallebicksmotet
Gardamotet
Trafik norrifran 61 % 29 % 2% 8%
Trafik séderifran 42 % 5% 21% 32%

Fel! Hittar inte referenskalla.
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I tabellen nedan redovisas fran vilket omrade fordonen kommer nar de anvénder
respektive mot. Det &r uppdelat pa de som aker fran ett omrade och de som &ker
till ett omrade. For t.ex. vid Ullevimotet ar det 2 250 fordon som 3ker ut pa
Kungsbackaleden och 12 % av dessa kommer fr&n omradet runt Liseberg, 88 %
frdn dvriga Goteborg véaster om Kungsbackaleden och 0 % &dster om. Av de som
kommer fran Kungsbackaleden &r det 1 250 som anvénder Orgrytemotet och av
dessa ska 7 % till omradet runt Liseberg.

Tabell 4. Vart kommer de ifr8n och vart skall de som anvénder respektive mot
under eftermiddagens maxtimme.

Fran Till
Trafik Omréade Ovr. V. 0. Trafik Omrade Ovr.v. 0.
Liseberg Goteborg  Goteborg Liseberg Goteborg Goteborg
Ullevimotet 2250 12 % 88 % 0% 1250 7% 91 % 2%
Orgrytemotet 1600 35% 44 % 21 % 1000 9% 48% 43%
Kallebdacksmotet | 3 200 3% 94 % 3% 2250 12% 78% 10%

referenskalla.
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4, Liseberg resvaneundersokning

4.1 Fardmedelsférdelning

Andelen som kommer med bil (férare och passagerare) till Liseberg ar cirka 60 %.

Antal personer per bil ar dock hog, cirka 3,9 personer/bil. Med kollektivtrafik
kommer det cirka 24 %, till fots 14 % och cirka 2 % kom med cykel. Se figur 6.

FARDMEDELSFORDELNING TOTALT

mBil m wmKollektivirafik mCykel M®Tillfots M Annatfirdmedel

Figur 6. Total fardmedelsférdelning fér de svarande i resvaneundersékningen for
Liseberg.
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Det blir stor skillnad pa fardmedelsférdelning mellan de olika entréerna. Vid den
sOdra entrén var det cirka 90 % som kom med bil medan det var cirka 43 % vid
den norra entrén enligt resvaneundersokningen. Det ar framst kollektivtrafi-
kandelen och till fots som &r den stora skillnaden, se figur 7 och figur 8.

FARDMEDELSFORDELNING NORRA ENTREN

mBil m mKollektivtrafik mCykel M®Tillfots M Annatfardmedel

Figur 7. Fardmedelsférdelning fér de som anvédnde den norra entrén.

FARDMEDELSFORDELNING SODRA ENTREN

HBil m mKollektivtrafik mCykel MTillfots M Annatfardmedel

Figur 8. Fardmedelsférdelning fér de som anvénde den sédra entrén.
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4.2 Var kommer gasterna ifran

I figur 9 redovisas var personerna kommer ifran i Sverige som svarade pa
resvaneundersdkningen, inom parantes anges hur stor andel som tog sig till
Liseberg med bil, bade férare och passagerare. Utdver de drygt 600 personerna
frdn Sverige var det knappt 200 personer fran utlandet, stérst andel fran Norge

foljt av Danmark.

Legend
Antal personer
0
1-25
25-50

50-75 oz

75-100

100 - 200 s

i 200-300 7

B 300400 L

Figur 9. Antal personer fr8n respektive I&n (RVU), inom parantes andelen som

kom i bil.
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Det var drygt 300 eller cirka 40 % som kom fran Véastra Gétaland. I figur 10
redovisas fran vilka kommuner de kom ifrén samt vilken andel av de som kom i
bil, som forare eller passagerare.

1 (100 %)
MARIESTAD

1 (0 %)
MELLERUD

2 (100 %)
LIDKOPING

Aty

Drtetymo

Legend 1 (100 %)

Jonkaping
Sum_Antalo 1
0
[11-5
[Je-10
[ 11-25 - 1 (100 %)
[ 26-50 SN MARK
I 51 - 100
I 101 - 250

Figur 10. Antal personer fr8n respektive kommun i Vistra Gétaland (RVU), inom
parantes andel som kom i bil.

|
© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA
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RAMBGLL

Var parkerar gasterna och nar
Parkeringarna runt Liseberg har delats in i 4 zoner. I figur 11 redovisas andelen

som parkerar i respektive zon enligt resvaneundersékningen. Den stérsta andelen
parkerar sdéder om Liseberg, knappt 50 %, medan cirka 17 % parkerar norr om
Liseberg och cirka 15 % &ster om Liseberg. Cirka 20 % parkerar p& annan plats
eller blivit avslappta. Den stérsta delen av de som kommer med bil bedéms
anlanda mellan 9-12, se figur 12.

ot
e 'y

Figur 11. Andelen var gé&ster till Liseberg parkerar.

Liseberg Sodra - Lérdag vecka 30, 2016
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Figur 12. Beldggningskurva parkering Liseberg sédra en l6rdag vecka 30, Kélla
(Sweco 2016)
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5.1

RAMBOLL

Trafikalstring fran hotell, badhus och volvomuseum

Trafikalstring
I tabell 5 redovisas uppskattat antal anstallda och gaster per dag under

hégsasong for etapp 1 och 2. Uppgifterna hamtades fran tidigare arbetet!?,
rapporten “Parkeringsutredning infér detaljplan Lisebergs Jubileumsprojekt” och
underlaget “Input till parkeringsutredning etapp II” fran foretradare for Liseberg.

Tabell 5. Uppskattat antal anstéllda och géster, en dag under hégsdsong, etapp 1
och 2

Etapp 1 Etapp 2 Total
Anstdllda  Gaster Anstdllda  Gaster| Anstallda Gaster
Vattenpark 50 1900 10 350 60 2 250
Hotell 150 1400 150 1400 300 2 800
World of Volvo 30 900 20 800 50 1700

En bedémning fran Lisebergs sida &r att cirka 20-25 % av gésterna som besdker
vattenparken dven kommer att vara géster pd hotellet. Dessutom férvéntas cirka
30% av gésterna p& WoV under etapp 1 samt 20% av gésterna pa WoV under
etapp 2 dven &r besdkare pa vattenpark och/eller hotellet.
Fardmedelsférdelningen som har anvants for vattenparken och hotellet ar
densamma som frén resvaneundersékningen (60 % bil med beldggning pa 3,9
personer/bil). Volvomuseum eller World of Volvo (WoV) har samma
fardmedelsférdelning men med en bilbeldggning pa 2,5 personer/bil istéllet. For de
anstallda har Goteborgs stads trafikstrategi anvants (15 % bil).
Centrumsverksamhet har anvéants Trafikkontorets trafikalstringsverktyg? med 1,2
bilbeldaggning. Dartill skall aven laggas en del nyttotrafik som bedémts till cirka 50
fordonsrorelser for tung trafik och for taxi cirka 200 fordonsrorelser (Trafikverket
2011). Taxibilarna har minskats till cirka halften med tanke pd narheten till
kollektivtrafiken i omradet. Kallan for tung trafik och antal taxibilar ar osédker dd
det &r frén ett exempel fr&n manualen av trafikalstringsverktyget. Totalt blir det
for hotell, vattenpark, WoV, centrumsverksamhet och nyttotrafik cirka 2 300
fordonsrorelser for etapp 1 och 2 varav cirka 4 % tung trafik per dygn under
hégsdsong.

1 PM Lisebergs utvidgning séderut detaljplan 1.
2 https://resekalkyl.tkgbg.se/statistik/resekalkyl

Fel! Hittar inte referenskalla.
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Tabell 6. Bedémd alstring av fordon per dygn for respektive verksamhet, etapp 1

och 2.
Etapp 1 Etapp2  Total alstring dygn

Vattenpark Gaster 460 80 540

Anstallda 15 5 20
Hotell Gaster 420 410 830

Anstallda 45 40 90
World of Volvo Gaster 190 190 380

Anstéllda 10 5 15
Centrumverksamhet Anstallda 0 180 180
Taxi 200 200
Nyttotrafik 50 50
TOTAL 1390 910 2300

Vid berdkning av antal fordon som belastar respektive maxtimme har en schablon
pd 10 % anvants for bade vattenpark, hotell och WoV. For vattenparken har det

dock antagits att inga personer antas 3ka till eller hem under férmiddagens

maxtimme da den éppnar klockan 09.00. Fér de anstéllda har 30 % anvénts for
resor till jobbet under formiddagens maxtimme och 10 % under eftermiddagens
maxtimme, se tabell 7. Andelen under maxtimmarna ar uppskattade for gasterna

till 10%. Det bor inte vara en hégre andel som kommer under respektive

maxtimme med tanke p& Lisebergs dppettider, 11.00-23.00 under hégsasong,
samt hur beldggningen p& parkeringen ser ut enligt figur 12. Det &r ocksd viktigt

att komma ihag att det blir ett vérsta fall som berdknas med tanke pa att

Lisebergs sdsong sammanfaller med semestertider da antal arbetsresor sjunker.

Tabell 7. Bedémt antal fordon under respektive maxtimme fér de olika
verksamheterna, etapp 1 och 2.

Formiddag Eftermiddag

Till Fran Till Fran

Vattenpark Gaster 0 0 27 27
Anstallda 2 1 1 2

Hotell Gaster 42 42 42 42
Anstillda| 14 5 5 14

WoV Gaster 19 0 19 19
Anstallda 2 1 1 2

Centrumverksamhet |Anstillda| 53 18 18 53
Taxi och Nyttotrafik 12 12 12 12

Totalt 144 78 123 171

Fel! Hittar inte referenskalla.
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RAMBGLL

Paverkan
Fér beddmning av hur trafiken paverkar trafiksystemet har resvane-

undersdkningen anvénts fér att se var gasterna kommer ifran, se figur 13. D3 det
ar relativt fa resor av de anstéllda har samma férdelning antagits fér dem som for
gaster. 10 % av bilresorna kommer fran Géteborg enligt resvaneundersékningen
och av dessa har 50 % bedomts komma via E6-Kungsbackaleden, vilket gor att
cirka 5 % av resorna kommer annan vag till Liseberg. Google har sedan anvants
for att fa fram vilken resvédg de tar. De som tar bil till hotellet, vattenparken och
WoV har bedémts parkera sdder om Liseberg.

Figur 13. Andel som tar respektive vdg, bedomd med hjélp av
resvaneundersékningen.

Tabell 8. Antal fordon under maxtimmarna som beddmts ta respektive védg, etapp
1 och 2.

Norr Soéder Sydost  Ovriga
FM till 50 35 40 5
EM fran 25 20 20 5
EM till 40 30 35 5
EM fran 55 40 50 5

referenskalla.
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Analyserade scenarion

Forutsattningar Nellickevagen
Pa allman platsmark &r intentionen att etablera en ekologisk brynzon utmed

MéIndalsan. For att astadkomma detta enligt stadens strategier ska befintlig
Nellickevagens striackning dndras sa den istéllet leds langs E6. Denna del utformas
endast for motortrafik. Dagens dragning av Nellickevdagen ska anvdandas endast for
transporter till Liseberg samt gang- och cykeltrafik. Vértgatan forlangs och
ansluter till Nellickevdgen och utformas fér Idga hastigheter. Se Figur 14.
Férandringarna pa Nellickevégen géller under bade Korsvdgensbyggtid ar 2021
och fardigstallda &r 2026 scenarier.

Figur 14: Trolig utformning, Nellickevdgen (Kélla: Trafikkontoret).

Fel! Hittar inte referenskalla.
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RAMBGOLL

Forutsaittningar scenario byggtid
Vid anlaggningens 6ppnande ar 2021 kommer Korsvdgen vara under ombyggnad.

I figur 15 visas utformningen som lagts in i Visum fér Korsvagen skede 2. Forutom
forandringen av Korsvagen ar féljande férandringar med i modellen:
e Korsvagen skede 2
Soder/Vasterleden, Sisjomotet (Fardigstallt)
Svingeln (Fardigstallt)
Vastlanken, Haga skede 2

3 N 3 :
i ' Ee ILLUSTRATIONSPLAN KORSVAGLN @
2o I N sasant

1 | i A \ " ATBETERANDIR F120T

Figur 15. Korsvdgens utformning under skede 2 (Kélla: AF).

Fel! Hittar inte referenskalla.
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6.2.1.1

RAMBGLL

Scenario byggtid utan exploatering

Férmiddag
N&r Korsvagen ar under ombyggnad, skede 2, paverkar det framst trafiken pa

Orgrytevagen, Eklandagatan och Sédra vdagen som far minskat flode.
MéIndalsvégen och Skanegatan ocksa far ckad trafik. Orgrytemotet far minskad
trafik medan p& Ullevimotet och Kalleb&cksmotet 6kar trafiken.

Den nya Nellickevdgens anslutning till Vortgatan attraherar genomfartstrafik fran
Framnasgatan och MéIndalsvégen till E6:an. Anslutningen orsaker ocksd minskad
trafik p@ Sankt Sigfridsgatan parallellt E6:an samt dkad trafik vid
Kallebacksmotets p&- och avfarter. Se Figur 16 och Figur 17.

_ % |Skillnadskarta

; é@ Flédesskillnad

; - Minskning

Figur 16: Férdndringar av trafiken runt Korsvégen for skede 2 under formiddagens
maxtimme jamfort mot Nuldge. Réda fléden = 6kad trafik, gréna floden =
minskad trafik.

19 av 37

Fel! Hittar inte referenskalla.

Trafik Liseberg detaljplan 2

Unr 1320041815



0:\mma1\str\2019\1320041815\3_projekt\pm 190418.docx

RAMBGLL

a I Minskning
¥ - Okning

':|-«l‘

’

e

Figur 17: Féréndringar av trafiken utmed E6-Kungsbackaleden Korsvdgen skede 2
under férmiddagens maxtimme jémfért mot Nuléget. Réda fléden = 6kad trafik,
gréna fléden = minskad trafik.

Fel! Hittar inte referenskalla.
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Se Figur 18 fér férmiddagens trafikfloden under Korsvagens ombyggnad (skede 2)
exklusive exploatering. I figuren nedan har trafiken pd E6 och RV 40 raknats upp
till &r 2021 med 1,01 % per ar enligt Trafikverkets upprakningstal for Stor-
Goteborg. Vilket blir en 6kning med cirka 7,2 % fran &r 2014.

Figur 18: Trafikfloden under fé6rmiddagens maxtimme under Korsvédgens
ombyggnad (skede 2) exklusive exploatering.

Fel! Hittar inte referenskalla.
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RAMBGLL

Eftermiddag
Eftermiddagens maxtimme visar p& samma tendens som pa férmiddagen. Trafiken

vid Ullevimotet far dock en stoérre 6kning. For Kallebdcksmotet minskar trafiken pad
ramperna som leder till E20 séderut medan trafiken 6kar p& ramperna som leder
till riksvag 40 sdderut. Den nya Nellickevdgens anslutning till Vortgatan orsakar
minskad trafik framst p& Molndalsvdgen mot Getebergsled samt pa Orgrytevéagen
och Sankt Sigfridsgatan ldngs E6:an. Anslutningen attraherar ocksa
genomfartstrafik frdn Framn&sgatan forbi Orgrytemotet. Se Figur 19 Figur 20.

S I Vinskning
A Oxning

-

' 7 ? - '.“v, ‘-‘\';:. 9 — \ g
Figur 19: Férédndringar av trafiken runt Korsvédgen for skede 2 under
eftermiddagens maxtimme. Réda fléden = bkad trafik, gréna floden = minskad

trafik.

Fel! Hittar inte referenskalla.
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Figur 20: Féréndringar av trafiken utmed E6-Kungsbackaleden Korsvdgen skede 2

under eftermiddagens maxtimme. Rdda fléden = bkad trafik, gréna floden =
minskad trafik.

23 av 37
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Se Figur 21 foér eftermiddagens trafikfléden under Korsvdagens ombyggnad (skede
2) exklusive exploatering. I figuren nedan har trafiken p8 E6 och RV 40 raknats
upp till &r 2021 med 1,01 % per ar enligt Trafikverkets upprakningstal for Stor-
Goteborg. Vilket blir en 6kning med cirka 7,2 % fran &r 2014.

&

Figur 21: Trafikfléden under eftermiddagens maxtimme under Korsvdgens
ombyggnad (skede 2) exklusive exploatering.

Fel! Hittar inte referenskalla.
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6.2.2.1

RAMBGLL

Scenario byggtid med exploatering

Férmiddag
Under férmiddagens maxtimme beddéms den alstrade trafiken fér WoV, vattenpark

och badhus pdverka framst Orgrytemotet och Kallebacksmotet. De som skall till
och frdn Orgrytemotet bedéms till storst del anvénda sig av den nya
Nellickevagen. Se Figur 22 for trafikfldden under Korsvdagens ombyggnad (skede
2) inklusive exploatering. I figuren nedan har alstringen frén Liseberg lagts pa
vagarna och trafiken pd E6 och RV 40 har raknats upp till & 2021 med 1,01 % per
ar enligt Trafikverkets upprakningstal for Stor-Goteborg. Vilket blir en 6kning med
cirka 7,2 % fr@n ar 2014.

Under Korsvagensbyggtid okar risk for hastighetnedsankning kring Korsvagen.
Den nya Nellickevégens dragning avlastar kring Korsvagen och 6sterut trafik pa
Orgrytevagen och péfarten soderut E6:an.

Figur 22: Trafikfléden under férmiddagens maxtimme under Korsvdgens

ombyggnad (skede 2) inklusive exploatering. Inom parantes redovisas hur mycket
trafik det bedéms frn Lisebergs utvidgning séderut.

25 av 37
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RAMBGLL

Eftermiddag
Under eftermiddagens maxtimme bedéms den alstrade trafiken fér WoV,

vattenparken och badhuset paverka framst Orgrytemotet och Kallebdcksmotet. De
som skall till och frdn Orgrytemotet bedéms till storsta delen anvénda sig av den
nya Nellickevagen. Se Figur 23 for trafikfléden under Korsvdagens ombyggnad
(skede 2) inklusive exploatering. I figuren nedan har alstringen fran Liseberg lagts
pa vagarna och trafiken pd E6 och RV 40 har réknats upp till &r 2021 med 1,01 %
per ar enligt Trafikverkets upprakningstal for Stor-Géteborg. Vilket blir en 6kning
med cirka 7,2 % fran ar 2014.

Hastighetnedsankning 6kar mer pd Orgrytemotet, Sankt Sigfridsgatan och kring
Korsvagen an under formiddagen. Den nya Nellickevagens dragning avlastar
E6:an mellan Orgrytemotet och Kallebdcksmotet samt p& Orgrytevagen.

_ - N R R e R 7 \
Figur 23: Trafikfléden under eftermiddagens maxtimme under Korsvdgens

ombyggnad (skede 2) inklusive exploatering. Inom parantes redovisas hur mycket
trafik det bedéms fr8n Lisebergs utvidgning séderut.

Fel! Hittar inte referenskalla.
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6.3
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Kodning scenario Vastlanken fardigstalld
Analysen &r gjord for ar 2026 efter Vastlanken dppnat. I figur 24 visas

utformningen som lagts in i Visum fér Korsvagen slutlig I6sning. Férutom
forandringen av Korsvagen ar féljande férandringar med i modellen:

e SoOder/Vasterleden, Sisjomotet (Fardigstallt)

e Svingeln (Fardigstallt)

A

Figur 24. Korsvdgens utformning vid slutlig 16sning (Kélla: Géteborgs stad).

Fel! Hittar inte referenskalla.
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Scenario Vastlanken fardigstilld, utan exploatering

Férmiddag
Vid den slutliga I6sningen av Korsvégen minskar trafiken pd alla vagar som leder

in mot Korsvédgen pa grund av férandrat utformningar (framst antal korfalt och
kapacitet) kring Korsvdgen. Ullevimotet och Kallebacksmotet far 6kad trafik
medan trafiken minskar p& av- och pafartsramperna kring Orgrytemotet.
Nellickevagen attraherar sodergdende trafik framst via Avéagen. Se Figur 25 och
Figur 26.

férmiddagens maxtimme jémfért mot Nuldget. R6da flbden = 6kad trafik, gréna
floden = minskad trafik.

Fel! Hittar inte referenskalla.
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Figur 26: Féréndringar av trafiken utmed E6-Kungsbackaleden fér den slutliga
I6sningen under férmiddagens maxtimme j&mfért mot Nuldget. Rbda fléden =

Okad trafik, gréna floden = minskad trafik.

Fel! Hittar inte referenskalla.
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Se Figur 27 for formiddagens trafikfloden nér Korsvagens slutliga [6sning &r pa
plats exklusive exploatering. I figuren nedan har trafiken pd E6 och RV 40 réknats
upp till &r 2026 med 1,01 % per ar enligt Trafikverkets upprakningstal fér Stor-
Goteborg. Vilket blir en 6kning med cirka 12,6 % fran ar 2014.

Figur 27: Trafikfléden under férmiddagens maxtimme nédr Korsvégens slutliga
16sning &r p8 plats exklusive exploatering.

Fel! Hittar inte referenskalla.
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6.3.2 Eftermiddag
Under eftermiddagen minskar trafiken pa alla vagar in mot Korsvégen pa grund av

forandrat utformningar (framst antal korfalt och kapacitet) kring Korsvagen.
Moten visar pa samma tendens som under férmiddagen med undantaget att
Kallebacksmotet far minskad trafik pd ramperna soderut pd E6. Se Figur 28 och
Figur 29.

eftermiddagens maxtimme jadmfért mot Nuldget. Réda flbden = bkad trafik, gréna
fléden = minskad trafik.

31 av 37
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Figur 29: Féréndringar av trafiken utmed E6-Kungsbackaleden fér den slutliga
I6sningen under eftermiddagens maxtimme. Réda fléden = 6kad trafik, gréna
fléden = minskad trafik.

referenskalla.
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Se Figur 30 for eftermiddagens trafikfloden nar Korsvédgens slutliga 16sning &r pd
plats exklusive exploatering. I figuren nedan har trafiken pd E6 och RV 40 réknats
upp till &r 2026 med 1,01 % per ar enligt Trafikverkets upprakningstal fér Stor-
Goteborg. Vilket blir en 6kning med cirka 12,6 % frén ar 2014.

Figur 30: Trafikfléden under eftermiddagens maxtimme nér Korsvdgens slutliga
16sning &r p8 plats exklusive exploatering.

Fel! Hittar inte referenskalla.
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Scenario Vastlanken fardigstalld, med exploatering

Formiddag
Under férmiddagens maxtimme bedéms den alstrade trafiken fér WoV, vattenpark

och badhus pdverka framst Orgrytemotet och Kallebacksmotet. De som skall till
och frdn Orgrytemotet bedéms till storst del anvénda sig av Nellickevégen. Se
Figur 31 for trafikfldden vid den slutliga I6sningen av Vastlanken inklusive
exploatering. I figuren nedan har alstringen fran Liseberg lagts till p& vdgarna och
trafiken pa E6 och RV 40 har raknats upp till &r 2026 med 1,01 % per &r enligt
Trafikverkets upprakningstal for Stor-Géteborg. Vilket blir en 6kning med cirka
12,6 % fran &r 2014.

Utformningen kring Korsvagen (minskat antal kérfalt och kapacitet) och 6kad
trafiken orsakar mycket trangsel kring Korsviagen som sprider bakat pa
Orgrytevagen, Mélndalsvégen och Sédra védgen. Nellickevédgen avlastar trafik pa
MéIndalsvégen fran Getebersled sdderut samt pa E6:an séderut Orgrytemotet.

Figur 31: Trafikfloden under fé6rmiddagens maxtimme nér Korsvdgens slutliga
I6sning &r p& plats inklusive exploatering. Inom parantes redovisas hur mycket
trafik det bedéms fr8n Lisebergs utvidgning séderut.

Fel! Hittar inte referenskalla.
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Eftermiddag
Under eftermiddagens maxtimme bedéms den alstrade trafiken fér WoV,

vattenparken och badhuset paverka framst Orgrytemotet och Kallebacksmotet. De
som skall till och frdn Orgrytemotet bedéms till storsta delen anvanda sig av
Nellickevagen. Se Figur 32 for trafikfléden vid den slutliga I6sningen av Vastlanken
inklusive exploatering. I figuren nedan har alstringen fran Liseberg lagts till pa
vagarna och trafiken pd E6 och RV 40 har réknats upp till &r 2026 med 1,01 % per
ar enligt Trafikverkets upprakningstal for Stor-Goteborg. Vilket blir en 6kning med
cirka 12,6 % frén ar 2014.

Under eftermiddagens maxtimme 6kar trédngsel mycket mer framst pa vdgarna
kring Korsvagen (Orgryteviagen, MéIndalsvdgen och Sédra viagen) samt pa E6:an.
Nellickevagen avlastar MéIndalvdagen séder om Geterbergsleden.

Figur 32: Trafikfléden under eftermiddagens maxtimme ndr Korsvdgens slutliga
I6sning &r p& plats inklusive exploatering. Inom parantes redovisas hur mycket
trafik det bedéms fr8n Lisebergs utvidgning séderut.
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Slutsats

Totalt beddms vattenparken, hotellet och WoV etapp 1 och 2 alstra cirka 2 300
fordon/dygn under hdégsdasong som stracker sig mellan vecka 28-31 samt
storhelger. D3 trafiken pa maxtimmarna generellt brukar minska under sommaren
kan det antas att det enbart &r under en kort period som paverkan &r som storst,
vecka 30-31. En osakerhetsfaktor vid alstringen &r ocksa om det &r helt
nytillkomna gaster eller om de idag redan besdker Liseberg. Bedémningen ar att
det ar ett varsta fall som beraknats och som antas ske under en kortare period.

Det &r framférallt byggnationen av Véastlanken som paverkar trafiken mest i
omradet. Den narmsta védgen att ta sig till Orgrytemotet for gasterna ar via den
nya Nellickevagen - Sofierogatan vilket innebar att den alstrade trafiken inte ger
storre belastning vid Orgrytemotet. Vid Kallebdcksmotets pa- och avfarter ékar
trafiken mer pa grund av ombyggnaden av Korsvédgen och vid den slutliga
l6sningen &n alstringen fran vattenparken, hotellet och WoV.
Hastighetsnedsénkning och risk fér k& kring studieomradet dkar generellt under
eftermiddagens maxtimme. DA trafiken séderut fran vattenparken, hotellet och
WoV bedéms ta dessa vagarna bér man se dver kapaciteten pa Kallebdcksmotets
ramperna och Sankt Sigfridsgatan dven om exploaterings bidrag i sammanhanget
ar litet.
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